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UNIVERSIDAD | Elsistema detectaqué coches pasan por los puntos conflictivos, porlo queselespuede cobrarséloaellos

Cuanto mas colapsas, mas pagas

LaURV creaunsisterma paraque latasaque se cobraenalgunas ciudades por circularporel centrosea
masjusta. Elmétododetectalaposiciénde cadavehiculoentierporeal ylos puntosde congestién

REDACCION

Investigadoresdela URVhanda-
do con un método pionero que
facilitard a los ayuntamientos
que cobran a los vehiculos por
circular por el centro de las ciu-
dadeslaimposicién de tasas m4s
justas. Este modelo analiza da-
tosentiemporeal paradetermi-
narlos puntos concretosde con-
gestién en cadamomento, de mo-
do que sélo paguen los usuarios
que pasen por dichos puntos, y
notodoslosque circulen porel cen-
tro de la ciudad.
Elcontroldelacirculaciénvia-
riaenelcentrodelasgrandesciu-
dades es cadavezmdsimportan-
te, principalmente para evitar con-
gestiones detrifico,que generan
ungastoeconémicoaiiadido, de-
bidoal consumodegasolinayala
pérdida de tiempo en los trasla-
dos, y provocan importantes da-
fiosmedioambientales comocon-
secuencia dela contaminacién.
Muchos delosayuntamientos
delasciudadesque méssufrenes-
tas congestioneshan optado por
aplicar mecanismos de control
parareducirlas. El Ayuntamiento
de Madrid, por ejemplo, ha deci-
didoprohibirlaentradaal centro
delaciudad alos coches con ma-
tricula par o impar, segtin el dia.
Ahorabien,lom4shabituales
encontrar ciudades, como Lon-
dresoMildn, quehacen pagaruna
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Sergio Gémez (izquierda), Albert Solé-Ribalta (centro) y Alex Arenas (derecha) sonlos investigadores del

Departamento de Ingenieria Informéticay Matematicas de la URV que han realizado el estudio. roro: ceoipa

tasaaaquellos conductores que
quierenaccederal perimetromar-
cado por el Ayuntamiento, que
normalmente coincide conlazo-
namds céntrica. En estos casos,
losvehiculos que entran enesta
dreasonlocalizados porunas c4-
marasque leenlamatriculayper-
miten identificar a quién se de-
be cargar estatasa. Losinvestiga-
dores del Departamento de

Ingenieria Informdtica y Mate-
mdticas de la URV Albert Solé-
Ribalta, Sergio GomezyAlex Are-
nashan publicadounarticuloen
larevista The Royal Society Open
Science donde proponen un sis-
temamdsjustoalahoradehacer
pagar alos conductores. Este mé-
todopionerodeterminalos «pun-
tos calientes» en que se locali-
zan los casos de congestién, lo

que permitiria cargarlatasaalos
conductores que pasen por esos
puntosynoporcualquieradelas
calles del centro.

Simular con datos masivos

Losinvestigadores, enprimer lu-
gar, han recopilado un conjunto
dedatos derivadosdeltrificode
lasciudades, extraidos delas pa-
ginaswebdelosdiferentesayun-

tamientos. Por ejemplo, han re-
unido los datos de polucién de
Madrid apartirdelainformacién
que recogen, cada hora, los sen-
sores instalados en varios pun-
tos de la ciudad.

Posteriormente, han llevado
acabounanilisis de esos datos ma-
sivos (bigdata) quelesha permi-
tido calcular el movimientodel trd-
fico e identificar las calles prin-
cipalesysusafluentes, los cruces
mas problemdticos ola concen-
traciényelflujodelacirculacién.
Graciasaestainformacién, el sis-
temadetectalos puntos conma-
yor intensidad de trafico en ca-
damomentoyestablece cuidndo
hayunaaglomeraci6n suficiente-
mente importante como para co-
brarlatasa.

Este nuevo modelo permite
adoptar una medida mds justa
quelade pagarunatasaparatran-
sitar por el centrodeunaciudad,
puesfacilitaque sélo paguenlos
conductoresque circulan porlas
zonas realmente congestiona-
das. Ademds, estos puntoscalien-
tes de pago evolucionarian a lo
largo de la jornada, dependien-
do del trifico de cada momento
y de la actividad en la zona (ofi-
cinas, comercios, residencial...).
Esdecir, latasa seriavariable se-
gunellugar,elhorarioylainten-
sidad real del tréifico, conside-
rando factores que cambianalo
largo del dia.

HISTORIA mESTUDIO EN EL QUE PARTICIPA EL ICAC

El puertode Tarraco tenfa
entre 15y 17 hectdreas

® Laradaportuariadel puertode
Tarraco tendria una profundi-
dad de entre 9 y 11 metros en el
puntomdashondoyelespaciode
anclaje ocuparia una superficie
deentre15y17 hectéreas. Estos
sondosdelos principales resul-
tados del estudio que se estdlle-
vando a cabo dentro del proyec-
to europeo Portuslimen con la
colaboracién del Institut Catala
, @’Arqueologia Classica (ICAC),
cuya sede estd en Tarragona.
«Porextensidn, se puede com-
pararconpuertosde escalaregio-
nal como el de Leptis Magna (Li-
bia), perono congrandes puertos
como Oporto, Romao Alejandria»,
explica Simon Keay (University
of Southampton), lider del pro-
yecto. Un tamafio modesto, sin
embargo, no quiere decir que la
actividad econémicaque genera-

baTarracofuerapequefia, porque

laestructuracomercial maritima.

eramucho mas compleja.
Enestesentido, «el puertode
la Tarraco romana no debe en-
tenderse como un solo puerto,
sino como un puerto del Medi-
terrdneo que da servicio a una
gran drea y estd en un contexto
deotros puertos dellitoral tarra-
conense, como el del Médolode
Salou», afirma Josep M. Macias,
investigador del ICACy colabo-
rador del proyecto. Tarraco, pues,
especialmente entre los siglos I
aCyII1dC, era «el foco de todo
un sistema de puertos pequefios
ymedianos, embarcaderos, etc.»
La investigacion se ha lleva-
doacabograciasaunadoble me-
todologia,desarrolladaenla Part
Baixa de Tarragona en noviem-
bre de 2015: prospecciones geo-

fisicas y perforaciones paraleer
lasecuenciasedimentoldgicadel
puerto. Losresultados se presen-
taronayer enel ICAC araizdel se-
minariointernacional «Lainves-
tigacionarqueoldgicaen el puer-

Eluso dda n la Pa Baixa ha
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to romano de Tarraco». El
proyecto europeo Portuslimen
- Rome ‘s Mediterranean Ports
(2015-2019) comprende 30 puer-
tos romanos del Mediterraneo
situados en nuevepaises.
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permitido conocer mas sobre el puerto de Tarraco. Foro: cepioa
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